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Rind6, den 4 maj 2026

Till: Region Stockholm, Trafikforvaltningen

Diarienummer: TN 2025-1049

Arende: Kompletterande remissvar avseende forslag om dynamisk trafik for linje 688 pa Rindo
och Skarpo, T27

Avsandare: Foreningen Rinddborna

Till Region Stockholm, Trafikforvaltningen,

Féreningen Rindodborna vill harmed l@mna ett kompletterande remissvar inom ramen for
Trafikforvaltningens remiss TN 2025-1049, avseende foreslagna trafikférandringar i SL- och
WAAB-trafiken 2026/2027 (T27). Vart remissvar avser den del av remissen som galler forslaget
om dynamisk trafik for linje 688 pa Rindo och Skarpd.

Rinddborna ar inte formell remissinstans och har darfor inte ombetts att yttra sig. Eftersom
forslaget direkt paverkar boende pa Rind6 och Skarp6 har vi anda valt att samla in lokala
synpunkter och lamna detta kompletterande underlag.

Vivillinledningsvis understryka att vi ar positiva tillambitionen att forbattra tillgangligheten till
kollektivtrafik pa Rindo och Skarpé. Ett dynamiskt upplagg kan potentiellt ge flera fordelar: battre
geografisk tackning, farre tomma bussar, lagre resursforbrukning och en mer flexibel trafik under
tider da dagens resandeunderlag ar lagt. Sarskilt for Skarpo, som i dag saknar reguljar
kollektivtrafik, kan en val utformad losning innebara en tydlig forbattring.

Samtidigt innebar forslaget en grundlaggande forandring av kollektivtrafikens funktion. En
ordinarie linje med fasta avgangar ar en forutsagbar basfunktion. Ett system som kraver
forbokning innebar hogre trosklar for resenaren och kan skapa osakerhet kring restid, kapacitet
och anslutningar. For ett 6-samhalle, dar resor ofta ar beroende av farja och vidare
bussanslutningar, ar detta sarskilt kansligt.

Sammanfattning och standpunkt

Foreningen Rindbborna &r positiv till ambitionen att forbattra kollektivtrafikens tillganglighet pa
Rindd och Skarpd. Dynamisk trafik kan potentiellt ge battre geografisk tackning, farre tomma
bussar och ett mer resurseffektivt trafikupplagg, sarskilt under tider da dagens resandeunderlag
ar lagt och pa platser som i dag saknar kollektivtrafik.

Samtidigt anser vi att forslaget, i sin nuvarande form, inte bér genomforas som en permanent
eller i praktiken permanent ersattning for dagens linjetrafik pa 688. For Rindé och Skarpo ar
kollektivtrafiken inte en isolerad lokal tjanst, utan en del av en resekedja med farja, linje 670 och
i vissa fall vidare koppling mot Varmdo/Oxdjupet. For boende utan egen bil, skolungdomar, aldre
och arbetspendlare ar forutsagbarhet och tillforlitlighet avgérande.



Rinddborna anser darfor att dynamisk trafik endast bor provas som en tydligt avgransad pilot
och under féljande minimivillkor:

e att ordinarie linjetrafik kvarstar under morgon- och eftermiddagsrusning samt vid
skolstart och skolslut,
e att anslutningar till farja, linje 670 och kopplingen mot Varmdo/Oxdjupet sakerstalls,
e att bokningssystemet ar enkelt och tillgangligt for alla, inklusive via telefon,
e att kapacitet, vantetider, omvagar och hantering av storningar definieras i forvag,
e attvagnatets lamplighet och trafiksdkerhet utreds innan trafik pa nya strackor infors,
e att piloten foljs upp med tydliga och dppna kriterier, inklusive delavstdmningar under
forsdksperioden,
e att Rinddborna, Vaxholms stad och berérda boende involveras i dialogen fére och under
piloten.
Var sammanfattande stdndpunkt ar darmed: ja till att prova dynamisk trafik som ett
komplement och utvecklingsspar, men nej till att erséitta en robust grundtrafik utan tydliga

garantier for tillganglighet, anslutningar och anvandbarhet i vardagen.

Nedan utvecklar vi bakgrunden till var stdndpunkt, redovisar det lokala underlag vi samlat in och
beskriver vilka fragor vi anser behover hanteras innan en eventuell pilot kan inforas.

Lokalt underlag
Rindéborna genomforde en enkat bland boende pa Rind6 och Skarpd. Enkaten fick 137 svar.

Resultatet visar ett mycket starkt stéd for de minimikrav som foreningen formulerat:
e 129 av 137 svarande, cirka 94 procent, instdmmer i vara foreslagna minimikrav.
e Stodet ar starkt bade bland boende pa Rindo6 och bland svarande fran Skarpo.
e 39 svarande uppger att de saknar tillgang till egen bil.

Vi vill vara tydliga med att enkéaten inte gor ansprak pa att vara statistiskt representativ for hela
befolkningen. Samtidigt ar det tydligt att en betydande andel av de svarande saknar egen bil.
Detta gor underlaget sarskilt relevant, eftersom just denna grupp paverkas mest av férandringar i
kollektivtrafikens tillganglighet, forutsagbarhet och anvandbarhet.

De 6ppna svaren visar aterkommande oro kring:
e Dbehovet av att kunna resa utan att alltid behova forhandsboka,
e risken for bristande tillforlitlighet vid arbete, skola, vard och andra tidkritiska resor,
e fungerande anslutningar till farja, linje 670 och aven vidare mot Varmda/Oxdjupet,
e tillganglighet for aldre, barn, personer utan smartphone och andra som kan ha svart att
anvanda appbaserade lGsningar,
kapacitet vid flera samtidiga bokningar,
e kvalls-, natt- och helgtrafik,
e vagars lamplighet och trafiksdkerhet, sarskilt pa Skarp6 och pa mindre vagar.

Varfor Rindo och Skarpo kraver sarskild hantering

Rind6 och Skarpo har sarskilda forutsattningar som skiljer sig fran manga andra omraden dar
dynamisk eller anropsstyrd trafik har provats.

For det forsta ar linje 688 inte bara en lokal anslutning inom ett avgransat omrade. Den &r en del
av en langre resekedja dar farja, linje 670 och i vissa fall vidare koppling mot Varmd6/Oxdjupet
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och linje 439 ar avgérande. Om passningen inte fungerar paverkas hela resan, inte bara den
lokala transporten.

For det andra &r manga resor tidskritiska. Det galler arbetsresor, skolresor, vardbesok och
fritidsaktiviteter. Ett system som fungerar val for planerade inkdpsresor eller spontana
lagtrafikresor ar inte nédvandigtvis tillrackligt for resor dar resendren maste vara framme vid en
viss tid.

For det tredje ar boende utan tillgang till egen bil sarskilt beroende av att kollektivtrafiken &r
forutsagbar, tillganglig och enkel att anvanda. Om systemet upplevs som osakert eller for
krangligt riskerar det att forstarka bilberoendet i stallet for att minska det.

For det fjarde behover vagnatets lamplighet beddémas innan trafik pa nya strackor infors. Detta
galler sarskilt smala och kansliga vagar pa Skarp6 samt mindre vagar pa Rindo. Fragor om
trafiksdkerhet, motesmaojligheter, vandplatser, vigbelastning och underhall bér klarlaggas innan
en pilot startar.

Erfarenheter fran andra on demand-lésningar

Vi noterar att anropsstyrd och dynamisk trafik redan har testats eller inforts pa ett flertal platser i
Sverige, bade som pilotprojekt och som mer permanenta losningar. Erfarenheter fran bland
annat Morkotrafiken, Paxa i Sollefted och Sundsvall, SkaneFlex, X-linjen i Varmland och olika
regionala former av anropsstyrda turer visar att denna typ av trafik kan bidra till battre geografisk
tackning, farre tomkaorningar, lagre resursforbrukning och dkad flexibilitet for vissa typer av resor.

Samtidigt skiljer sig forutsattningarna pa Rindo och Skarp6 frdn manga andra exempel. Har
handlar trafiken inte enbart om lokal forflyttning inom ett avgransat omrade. For manga boende
ar linje 688 en del av en langre resekedja med farja, linje 670 och i vissa fall vidare koppling mot
Varmdo/Oxdjupet. Det gor tillforlitlighet och passning sarskilt viktiga.

Vi har inte funnit nagot tydligt exempel dar dynamisk trafik har inforts under fullt jamférbara
forutsattningar: ett 6-samhalle med kritiska farjeanslutningar, anslutande busstrafik pa flera
sidor och behov av bibehallen linjetrafik i rusnings- och skoltider. Mot denna bakgrund bor
Rind6/Skarpo inte behandlas som en direkt tilldAmpning av tidigare modeller, utan som en egen,
tydligt definierad pilot med sarskild uppfoljning av anslutningar, kapacitet och anvandbarhet for
boende utan egen bil.

Vaxholms stads pagaende behandling av fragan

Vi noterar att Vaxholms stads planeringsutskott den 22 april behandlade fragan och foreslog att
kommunens yttrande infor Kommunstyrelsens beslut ska kompletteras med bland annat
tydligare skrivningar om forsdksperiod, uppfoljning fére permanent inférande, méte med
invanare, passning mellan buss 670 och 688 samt behovet av ordinarie linjebussar i rusningstid
och vid skolstart/skolslut pa Rindo.

Kommunstyrelsen vantas fatta formellt beslut den 7 maj. Rinddborna delar i huvudsak denna
inriktning och vill med detta remissvar bidra med ett lokalt forankrat underlag fran boende som
direkt berors av forslaget.
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Utvarderingen maste vara konkret och transparent

En pilot bor foljas upp med matbara indikatorer, exempelvis:
e antal genomfdrda resor,
antal nekade eller ej genomfdrbara bokningar,
genomsnittlig vantetid,
punktligheti relation till farja och linje 670,
resor under skol- och arbetspendlingstid,
anvandning bland boende utan bil,
anvandning bland aldre och ungdomarr,
e kundnojdhet,
e paverkan pa kvalls- och helgresor,
e eventuell paverkan pa bilberoende,
e trafiksdkerhets- och infrastrukturpaverkan.
Resultaten bor redovisas 6ppet och diskuteras med boende innan beslut om permanent

inférande fattas.
Rindéborna som dialogpart

Rinddborna vill garna bidra konstruktivt i det fortsatta arbetet. Foreningen kan hjalpa till att
samla in synpunkter, sprida information, bidra med lokal kunskap och félja upp hur trafiken
fungerar i praktiken for olika grupper av boende. Vi vill darfér uppmana Trafikforvaltningen att i
den fortsatta processen bjuda in Rinddéborna, Vaxholms stad och berdrda boende till dialog
innan detaljerna i en eventuell pilot faststalls.

Vi foreslar ocksa att en eventuell pilot foljs upp genom aterkommande avstamningar under
forsoksperioden, exempelvis efter tre och sex manader, dar Trafikforvaltningen, Vaxholms stad
och representanter for boende deltar. P4 sa satt kan problem med kapacitet, bokning,
anslutningar, restider eller trafiksakerhet fangas upp tidigt och justeras innan beslut om
permanent inférande dvervags.

Sammanfattande standpunkt

Rinddborna ar 6ppna fér att dynamisk trafik provas som ett satt att forbattra tillgadngligheten,
minska tomkérning och ge kollektivtrafik till omraden som i dag saknar sadan. Men losningen far
inte innebara att den nuvarande grundlaggande kollektivtrafikfunktionen pa Rindo forsvagas.

Dynamisk trafik kan darfor accepteras endast om den inférs som en tydligt avgransad pilot, med
bibehallen ordinarie linjetrafik vid kritiska tider, sakra anslutningar till farja och linje 670,
tillganglig bokning for alla, tillracklig kapacitet, tydliga utvarderingskriterier och verklig lokal
dialog. En sadan pilot bor foljas upp lopande tillsammans med kommunen och lokala
foretradare, inte enbart utvarderas i efterhand.

Med vanlig halsning,

Foéreningen Rindéborna
Michel Annink, vice ordforande
E: michel@annink.com | M: 073-9978993 | W: www.rindoborna.se
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